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 تعریف، بیان ضرورت و اهمیت موضوع مسئله پژوهش  -1-1

دوم  یبعد از جنگ جهان شرفتهيجوامع پ يساخت ها ريز نيفرودگاه ها از با ارزش تر

ر ها و کشو يمختلف در رشد اقتصاد يها لياز پتانس يبرخوردار ليشوند و به دل یمحسوب م

امروز به  يايفرودگاه ها در دن تيدارند. ارزش و اهم ینقش مهم داريتوسعه پا جاديکمک به ا

وجود  و فيهر کشور توص ياقتصاد ويفرودگاه ها را لوکوموت ارشناسانک یاست که برخ يحد

ها دانند. امروزه فرودگاه یم داريپا و توسعه يپررونق و کارآمد را عامل رشد اقتصاد يفرودگاه ها

لف مخت يهاو گذر مسافران دارند، فرودگاه مايجز نشست و برخاست هواپ یمختلف يکارکردها

بر  یاند و همزمان سعآورده يجذب حداکثر مسافر به فراهم آوردن امكانات گوناگون رو يبرا

ها دگاهفرو يگذارهيها منجر به سرماتلاش ني. اندينمایاز فرودگاه م يپرواز يهاگسترش شبكه

مجاور خود  بيرق يهاشده که آن را از فرودگاه یفرودگاه ژهيمحصولات و خدمات و يبر رو

مسافران رقم زده تا در کوتاه مدت خود  يرا برا ينديخوشا جربهت بيترت نيکنند؛ بد زيمتما

رو  نيمسافران شناخته شود. از ا انيمطلوب در م يمقصد پرواز کيفرودگاه بتواند به عنوان 

 در حال تكامل است. يادر فرودگاه ها به صورت گسترده یابيبازار تياست که اهم

و  یليفس ياز حد سوخت ها شيچالش فرودگاه ها در جهان امروز مصرف ب نيمهمتر

غه ازدغد یكي ،ياست. باتوجه به لمس و شناخت بحران انرژ ستيز طياثر مخرب آن ها بر مح

سرد و  ميباشد. با در نظر گرفتن اقل یمناسب م يراهكارها يجوامع مدرن امروز یاصل يها

برم و م ازيکشور موجب شد تا ن نيدر ا یليفس يسوخت ها تنمرطوب کشور ارمنستان و نداش

 یكي يمسئله که کنترل انرژ نيمطرح شود و پرداخت به ا مياقل نيدر ا یطراح زيچالش بر انگ

و  نياز مهمتر یكيباشد به عنوان  یکشور به خصوص در زمستان م نيا روز ياز بحث ها

 گرفته شود. نظردر  يجامعه مدرن امروز يخواستگاه ها نيشاخص تر
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رف صنعت درجوامع مص نيبا ا يانرژ هيصنعت ساختمان و تقابل هم سو گاهيبه جا باتوجه

مناسب در  يمعمار یبا طراحتوان تنها  یمورد نظر م يو استفاده از راهكار ها يامروز يگرا

 را کاهش داد. يمصرف انرژ زانيفرودگاه ها م

  پرسش پژوهش  -1-2

ر د یليفعال در کاهش مصرف سوخت فس ريبه صورت غ يانرژ يساز نهيچگونه به 

 .باشدیم رگذاريفرودگاه تاث

  فرضیات پژوهش -1-3

 وختفعال در کاهش مصرف س ريبه صورت غ يمصرف انرژ يساز نهيبه اديز به احتمال .0

 .باشدیم رگذاريدر فرودگاه تاث یليفس

دگاه و فرو نيب یباعث تبادل حرارت کم کيترمال بر يپنجره ها ستميس رسدیبه نظر م .7

 .شودیم یرامونيپ يفضا

  اهداف پژوهش  -1-4

 .یليکاهش مصرف سوخت فس يدر فرودگاه برا يمصرف انرژ يساز نهيبه .0

 .یرامونيپ يفرودگاه و فضا یلداخ يفضاها فضاها نيکمتر ب یتبادل حرارت جاديا .7

 

 پیشینه پژوهش   -1-5

شروع به کار کرد. در آن زمان ، فرودگاه  0690از سال  روانيزوارتنوتس ا یالملل نيفرودگاه ب

ق کار ساب يشورو ريکرد که در اتحاد جماه یرا اداره م يیماهايزوارتنوتس فقط هواپ یالملل نيب

 کردند. یم

 يقرارداد نيارمنستان و شرکت آرژانت يدولت جمهور نيب ، 7300دسامبر سال  02 خيتار در

سال به شرکت  03زوارتنوتس به مدت  روانيا یالملل نيمنعقد شد که براساس آن ، فرودگاه ب

ارمنستان( منتقل شد. از آن زمان تاکنون  يفرودگاه ها یالملل نيمحدود )ب تيبا مسول یسهام

 ش فرودگاه انجام شده است.و گستر ينوساز نهيدر زم يا ردهگست يکارها

فرودگاه داده  ني( رتبه دوم اICAO) يکشور يیمايهواپ یالملل نيبه سازمان ب 0615سال  در

د ، ش يکاملاً نوساز یالملل نيب ياستانداردها تيشده است. پس از آن ، فرودگاه به منظور رعا



 

4 

 

شد ،  يبازساز VIP ينصب شد ، سالن ها يو حسابدار ی، اطلاعات یتيامن ديجد يها ستميس

 02شد. در  يراه انداز 7339ساخته شد ، سالن ورود در سال  ديکاملاً جد يمسافرمجتمع  کي

 ماه مه. 75 خيدر تار 7332سپتامبر 

 57333 ديآغاز شد. مجتمع جد ديمجموعه جد نيا یساخت مجتمع عموم 7331بهار سال  از

 ديجد ینيرزميز نگيپارک کيان کرد. سكو ثبت نام مسافر و پاسگاه ها را دو چند یمتر مربع

 شد. يراه انداز 7300سال  زييدر پا ديساخته شد. مجتمع مسافر جد

متر را  053در  03پرواز مساحت  تيامن يشده که برا يگذاريجا يناوبر ستميباند پرواز س در

 است.  ICAO 7کند که که مطابق با کلاس  یم یبانيپشت

 جي، نتا یکنفرانس سالانه توسعه فرودگاهها در دب نير دوم، د 7336سال  هيژانو 03 خيتار در

س زوارتنوت روانيا یالملل نينامزد اعلام شد که براساس آن ، فرودگاه ب 73از  شيدر ب يريگ يرا

 شناخته شد. "کيبالت يو کشورها CIS ي، کشورها هيفرودگاه روس نيبهتر"به عنوان 

 :تيمامور

خدمات و  ،یمنيا ياستانداردها نيوارتنوتس براساس بالاترز یالملل نيفرودگاه ب یليتكم طرح

به  یيداشته باشد. به منظور پاسخگو ديرا با يیسطح بالا يو تجار یخدمات فرودگاه تيفيک

 خود را دارا باشد. ازيمتناسب با ن رساختيز ،يمشتر يازهاين

 :ريمقاد

خود را براساس  يروژه هاپ ،يصداقت و وفادار تيرعا يزوارتنوتس برا یالملل نيب فرودگاه

 یطراح ديبا یالملل نيو ب یمل يفرودگاه ها ياستانداردها قيدق تيبا رعا ،یكپارچگيو  تيامن

 .ابديشود و توسعه 

 یر طراحب یفراوان تيمسئول یطيمح ستيو ز یاجتماع يها تيمسئول ،یاصول اخلاق تيرعا با

 کند. یم جاديا

 روش پژوهش  -1-6

 

بوده  یليلتح-یفيتوص يو روشها یدانيم ياز روشها یبيوهش، ترکپژ نيروش بكار گرفته در ا

شهر  یعموم يو مشاهده ساختمان ها یشيمايبصورت پ یدانياست. ابتدا در بخش روش م

ا عناصر سرد و مرطوب ب ميواقع در اقل یطولان یخيتار نهيشيبا پ يارمنستان؛ بعنوان شهر روانيا

عال ف ريغ يها ستميس یموثر در طراح يوان راهكارهاساختمان ها که بعن نيا درمشترک  یمياقل
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 اريساختمان ها که تعدادشان بس انيشد. در ادامه از م يبردار ريتوان استفاده کرد از آنها تصو یم

ف مختل ياز نقطه نظرها يساز هيشب ينمونه را انتخاب کرده و با استفاده از ابزارها 7کم بود 

 بوده است: ليقسمت شامل موارد ذ نيا يها ی. بررسميقرار داده ا یسمورد برر

 یچرخش و گستردگ هيزاو ،يريجهت گ 0

 روباز، جداره ها و بازشوها يفضا ده،يسرپوش يابعاد و تناسبات اجزا شامل: فضاها 7

 اقليم و مانند آن. ن،ي: مشخصات زملياز قب یطيمح یطراح اتيخصوص 0

 آنها بوده است. نرم يیفضا يبند ميو تقس یميغد ينمونه ها وجود معمار نيدر انتخاب ا اريمع

ده بو لدريب نيزايو د تياتوکد و رو يها، نرم افزارها يمدل ساز يمورد استفاده برا يافزار ها

 يها هياز تلاشها و نظر یحاصله از کنكاش و آگاه يو فهم الگوها فيتوص يبرا نياند. همچن

استفاده  ياز ابزار مطالعات کتابخانه ا يريبا بهره گ یليتحل-یفياز روش توص گريد وهشگرانپژ

خراج و است ليفرودگاه  در ارمنستان بر اساس تحل یطراح يتلاش برا انياست. در پا دهيگرد

  .بوده است نينو يها يو با استفاده از انرژ يمصرف انرژ يساز نهيفعال در به ريغ يراهكارها
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 فصل دوم

 ادبیات نظری پژوهش
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 مقدمه 2-1

 

امروزه طراحی فرودگاه ها ، ترمينال هاي مسافربري بين شهري و ايستگاه هاي قطار از 

در دنياي امروز که هر روزه به سرعت  .لحاظ روانشناسی داراي اهميت ويژه اي می باشند 

زندگی افزوده می شود حل مسائل مربوط حمل و نقل سريع و بی دغدغه را می توان کانون 

ه همه اشخاص مرتبط با اين سرعت دانست. حال فرودگاهها که نقش اساسی در همه ابعاد توج

حمل و نقل دارند وظايف سنگينی را بر دوش دارند تا بتوانند به بهترين نحوه   کالاها و اشخاص 

 .را در پرتو حضور هواپيما به مقاصد مورد نظر برساند

ف بيش از حد سوخت هاي فسيلی و مهمترين چالش فرودگاه ها در جهان امروز مصر

اثر مخرب آن ها بر محيط زيست است. باتوجه به لمس و شناخت بحران انرژي، يكی ازدغدغه 

هاي اصلی جوامع مدرن امروزي راهكارهاي مناسب می باشد. با در نظر گرفتن اقليم سرد و 

رم و نياز مبمرطوب کشور ارمنستان و نداشتن سوخت هاي فسيلی در اين کشور موجب شد تا 

چالش بر انگيز طراحی در اين اقليم مطرح شود و پرداخت به اين مسئله که کنترل انرژي يكی 

از بحث هاي روز اين کشور به خصوص در زمستان می باشد به عنوان يكی از مهمترين و 

 .شاخص ترين خواستگاه هاي جامعه مدرن امروزي در نظر گرفته شود
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 فرودگاه  2-2

 عریف فرودگاهت 2-2-1

در زير تعاريف مختلفی از فرودگاه ارائه می شود که البته همگی در نهايت به يک فضا، 

فرودگاه مجموعه اي است از تأسيسات و تجهيزات گوناگون که به  اشاره دارند. مكان و کاربري

د جابجايی ها و ترابري هاي هوايی گرد هم آورده شده ان منظور فراهم آوردن امكانات براي

است، فرودگاه هم می تواند به بندر هوايی تشبيه  همانگونه که حمل و نقل دريايی نيازمند بندر

 (.0092، ايبهن)شود که لازمه ترابري هوايی است

 رار کردن ارتباط هوايیفضايی اتلاق می شود که براي برق –به محدوده مكانی  فرودگاه

 (.0026،بودجه  برنامه و 062بكار می رود)نشريه  مختلفبين نقاط 

 محلی است که براي نشست و برخاست هواپيما تعيين شده است  فرودگاه

منظور فراهم آوردن  مجموعه اي است از تأسيسات و تجهيزات گوناگون که به فرودگاه

ها و ترابري هاي هوايی گرد هم آورده شده اند همانگونه که حمل و نقل  جابجايیامكانات براي

رابري شود که لازمه ت فرودگاه هم می تواند به بندر هوايی تشبيه می است،دريايی نيازمند بندر

 هوايی است.
 

  تقسیم بندی سایت فرودگاه 2-2-2

 فرودگاه ها اصولا به دو بخش زمينی و هوايی تقسيم می شوند :

الف( بخش زمينی: مجموعه ساختمانها، تأسيسات و تجهيزاتی که با مرز فيزيكی مسدود شده و 

تگاههاي کنترل امنيتی که از سطوح وابسته به استفاده هواپيما جدا می شود. اين مجموعه ايس يا

ارائه خدمات به مراجعين از سمت شهر و هواپيما ها از سمت توقفگاهها را به عهده  وظايف

تردد به برخی از قسمتهاي اين مجموعه بايد داراي مجوزهاي خاص باشند،مانند  دارند. افراد براي

توقفگاه هاي وسايل نقليه ، جلوخان ،سالن هاي ورودي و خروجی در پايانه  ي دسترسی وراه ها

 (.0029، و بودجه،  70برنامه 062ها و . . . )نشريه 

ب( بخش هوايی: مجموعه اراضی، حريم ها و تأسيسات و تجهيزات که در ارتباط مستقيم 

واپيما بوده ت ، توقف و حرکت هخدماتمستقيم فيزيكی يا مربوط به نشست و برخاس فيزيكی به

با ايستگاههاي کنترل امنيتی از مجموعه زمينی جدا می گردد . مانند سطوح  و با مرز مسدود و
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ايستگاه هاي آتش نشانی و امداد ، راههاي سرويس و حفاظتی داخل سايت  پروازي ، ايستگاه يا

 (.0026، برنامه بودجه،  06270پروازي و . . . )نشريه 

 همیت فرودگاها 2-2-3

در دنياي امروز که هر روزه به سرعت زندگی افزوده می شود حل مسائل مربوط حمل و نقل 

بی دغدغه را می توان کانون توجه همه اشخاص مرتبط با اين سرعت دانست. حال  سريع و

اساسی در همه ابعاد حمل و نقل دارند وظايف سنگينی را بر دوش دارند  فرودگاهها که نقش

کالاها و اشخاص را در پرتو حضور هواپيما به مقاصد مورد نظر  انند به بهترين نحوهتا بتو

 برساند.

مسافر، فرودگاه و هواپيما هر سه نيازمند يكديگرند تا بتوانند چرخه اي مطلوب که رسيدن به 

جايگاه و نقش حمل و نقل در  نهايی يعنی حمل و نقل ايمن و سريع است دست يابند. هدف

گاه پوشيده نيست و فرود تلف سياسی اجتماعی و اقتصادي در جوامع امروزي بر کسیابعاد مخ

 در کنار مابقی پايانه ها از حساس ترين بازيگر اين نقش هستند.

 

 

 پنجره های شکست حرارتی 2-2

 شکست حرارتی چیست؟ 2-2-1

 یحرارت ضعف با آلومينيومی اي پنجره هاي سيستم

 همه از مهمتر ، دهند می ارائه را بسياري مزاياي

 می حفظ آلومينيوم از استفاده مزاياي حرارتی عملكرد

 حال عين در - پايداري و دوام ، استحكام مانند - شود

 مرا اين. شود می غلبه حرارتی هدايت ضعف نقطه بر

 ارتیحر نظر از آلومينيومی هاي پنجره تا شود می باعث

 يکاربرد هاي برنامه براي آل ايده حل راه يک شكسته

 سطح با مسكونی هاي پروژه و تجاري هاي ساختمان

 لعاب پيچيده و بزرگ هاي حل راه به آن در که باشد بالا

 است نياز
 پنجره شکست حرارتي 1-2تصوير 
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 کند؟ می کار چگونه و چيست حرارتی شكست يک دقيقاً اما

. بخشند یم بهبود را ژيانر وري بهره ، حرارت انتقال اشكال کنترل با حرارتی شكسته هاي پنجره

 :است انتقال قابل حالت سه در ماده يک طريق از حرارتی گرماي يا گرما انرژي

 می نتقلم شوند می لمس يكديگر به که موادي طريق از گرما که است فرايندي سادگی به انتقال

 .شوند می گردش در حرارتی انرژي انتقال براي مايعات يا گازها که است جايی همرفت .شود

 ايكروويوم يا بنفش ماوراء نور ، مرئی نور مانند بالا فرکانس با امواج طريق از را گرما انرژي تابش

 دهد. می انتقال

 عايق سرما هدايت و حرارت برابر در اند شده شكسته حرارتی نظر از که اي پنجره هاي قاب

 که شود می انجام اي ماده با داخل از خارجی فلزي قطعات کردن جدا با کار اين. شوند می

 "حرارتی شكست" به ويژگی اين. شود می قابها طريق از سرما يا گرما ميزان کاهش باعث

 .است معروف

 نصب فلزي پنجره قاب در که است پلاستيكی مواد يا فلزي غير رزين يک حرارتی استراحت

 ور اين از. کند می جدا بيرونی قسمت از را پنجره داخلی قسمت جسمی نظر از که است شده

 "است دهش شكسته حرارتی نظر از" شود می منتقل پنجره قاب طريق از گرما انرژي انتقال مسير

 :است زير شرح به (NFRC) فنر سن ارزيابی ملی شوراي از رسمی تعريف

 عضايا بين حرارت انتقال کاهش منظور به که پايين حرارتی هدايت با اي ماده: حرارتی شكست

 .باشد W / m.K 3.5 از بيش نبايد حرارتی سد مواد رسانايی. است شده درج بالا رسانايی داراي

 که ردک توصيف اي نمونه عنوان به توان می است شده شكسته حرارتی نظر از که اي پنجره از

 زا استفاده با و شوند می تقسيم خارجی و داخلی عناصر به( اعضاي) اره اجزاي و قاب آن در

 لیم شوراي از شده شكسته "گرما" عضو يک رسمی تعريف. شوند می کمتر رسانا با اي ماده

 :است زير شرح به (NFRC) فنسير بندي رتبه

 شده تهيه تفكيک متر ميلی 5.03 حداقل با سيستم اعضاي :(TB) شده شكسته ترميمی اعضاي

 / W 3.5 از کمتر يا 3 از کمتر) حرارتی هدايت که جايی در) کم رسانايی با ماده يک توسط

mK با اعضا شامل ها سيستم اين. باشد( خارجی و داخلی سطوح بين آزاد هواي فضاي يا 

 .است آويز/  خيز و جست هاي سيستم کليه و ها کليپ معرض در خارجی يا داخلی پوشش

AWS به معروف حرارتی شكسته درهاي و ها پنجره از اي گسترده طيف ThermalHEART 

offers حداکثر تا اند شده آزمايش و طراحی محلی بصورت ها مسيست اين. دهد می ارائه را 

 درهاي. سازند برآورده انرژي وري بهره براي معاصر آرزوهاي از و برآورده را حرارتی عملكرد
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 درب يا پنجره به نسبت بهتري راندمان ThermalHEART 33 33٪ مسكونی درهاي و پنجره

 .دارند مقايسه قابل جداره دو آلومينيومی

 انعم يک حرارتی شكست. شود می گفته "حرارتی شكست" عنوان به پنجره يک وندر عايق

 یم جلوگيري رسانا حرارتی انرژي اتلاف از که است خارج و داخل در پنجره قابهاي بين مداوم

 ابق بيرونی و داخلی فلزي قابهاي ايمن طور به مانع اين(. کنيد مراجعه بالا تصوير به) کند

 کند می ايجاد را انرژي حرارتی افت برابر در مقاومت حرارتی استراحت ينا. بندد می را پنجره

 می نگه تري راحت دماي در را شما پنجره داخلی فضاي ، گاز از پر اي پنجره لعاب با همراه و

. دارند مطلوبی دماي ، هستند راحت حرارت درجه داراي شما هاي پنجره که هنگامی. دارد

 ريانج باشد سردتر چه هر پنجره قاب ، ايم کرده بحث وبلاگ یقبل هاي پست در که همانطور

 احساس آن و شوند می شما بدن از گرما رفتن بين از باعث سرد هاي پنجره. شود می بيشتر رسانا

 هاي پنجره اگر ، بنابراين. دهد نمی گرما امكان ما به هرگز که ، کنند می ايجاد را "نويس پيش"

 خانه و شما به و کنند نمی سرقت شما از را شما نياز مورد بدن يگرما آنها ، هستند گرم شما

 .بمانند گرم تا دهند می اجازه خود

 فضا کي. هستند "گرم لبه فاصله" نام به چيزي داراي همچنين اروپايی آلومينيومی هاي پنجره

 کارايی اب فضا داراي ما ويندوزهاي. است شيشه هاي هشيش يا لعاب واحدهاي بين مانع گرم لبه با

 و یحرارت انبساط از ناشی استرس -: گيرد می بر در را مختلفی عملكردهاي که ، هستند بالا

 موم و مهر يک -. دهد می جاي خود در را فشار تغيير

 بنزين رفتن هدر از که کند می فراهم را گازي محكم

 يزن بندي عايق صيتخا داراي که) کريپتون يا آرگون

 از مانع اين -. کند می جلوگيري واحد در( است

 آب از جلوگيري باعث و کند می جلوگيري رطوبت

 مه را کن خشک نام به واحدي تواند می که شود می

 .کند

 کاربردهايی چه: حرارتی شكت هاي پنجره

  دارند

 در حرارتی پراکندگی از جلوگيري شما هدف اگر

 شكستگی هاي پنجره نصب فكر به بايد ، شماست پرانرژي هاي هزينه کاهش و شما خانه

 .باشيد حرارتی

 شکست حرارتيآلومينيومي پنجره 2-2تصوير 
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 ساير از توليد طول در چسبندگی خاصيت دليل به که است آلومينيومی هاي پنجره از نوعی اين

 میک بسيار نگهداري و تعمير به نياز و بودن سبک هم و قدرت نظر از هم يابد می ترجيح مواد

 يک همچنين آلومينيوم ، حال اين با .است ويندوز وسايل اين ساخت در یعال انتخاب اين ،

 .است باورنكردنی حرارتی هادي يک اين: است مشهور آن به که دارد منفی ويژگی

 :داد کاهش را حرارتی پل اثر توان می چگونه

 اتمشخص با اي پنجره لامپ يک ، باشد پايين بسيار داخلی با مقايسه در خارجی دماي اگر

 یم منتقل خارجی محيط سمت به را داخلی گرماي و کند می ايجاد حرارتی پل يک آلومينيوم

 .شود می شما گرمايش سيستم از حاصل گرماي از بزرگی بخش پراکندگی باعث اثر اين .کند

 خود مطبوع تهويه از حاصل خنک دادن دست از نهايت در شما ، تابستان طول در ، برعكس

 پراکندگی اين تا دهد می امكان شما به حرارتی شكستگی هاي پنجره نصب .بريد می سر به

 .ددهي کاهش راحتی همچنين و انرژي مصرف در جويی صرفه بهبود در را توجه قابل حرارتی

 بيشتر اما ، دارد بستگی زيادي عوامل به ساختمان يک براي مناسب عايق که باشيد داشته ياد به

 را شما خانه حرارتی استراحت هاي پنجره .دارد بستگی پنجره تجهيزات کيفيت به همه از

 .دهد می کاهش را شما صورتحساب و کرده راحت

 کيترمال بر یومينياساس پنجره آلوم

 قيعا کيکند. حضور  یعمل م یبه صورت شكست حرارت کيترمال بر یومينيآلوم پنجره

 یاز شكست حرارتشود. منظور  یم یشكست حرارت نيسبب ا یو خارج یداخل ميفر نيماب

 است. ياز هدر رفتن انرژ يريجلوگ

 است؟ یمعمول يبهتر از پنجره ها و درها کيترمال بر یومينيآلوم يپنجره ها چرا

 يدارا ومينيشود. آلوم یاست که در ساخت در و پنجره استقفاده م یاز فلزات یكي ومينيآلوم

 استفاده در ساخت يبرا یناسبم نهيگز ليدل نيبرخوردار است و به هم يیدوام و ثبات بالا

و مواد مورد استفاده در ساخت پنجره  يدارد و تكنولوژ زين یبيباشد. اما معا یدرب و پنجره م

 است. رييدر حال تغ سرعتها به 

 رايد زشو فيتضع اريتواند بس یم ومينيدو جداره با توجه به حضور آلوم يپنجره ها عملكرد

 کيرترمال ب یومينيآلوم يدر پنجره ها نيباشد. بنابرا یم انتقال دهنده خوب حرارت ومينيآلوم

 شود. یبه قاب اضافه م یحرارت قيعا کي

. رديپذ یصورت م ومينيچند برابر کندتر از آلوم قيعا نيگرما، سرما و سر و صدا در ا انتقال

 ود.کارآمد خواهد ب اريبس يمصرف انرژ تيريدر مد کيترمال بر یومينيپنجره آلوم نيبنابرا
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باشد.  یمربوط به قاب پنجره م کيترمال بر یومينيبودن پنجره آلوم یحرارت قيمسائل عا تمام

 ترمال یومينيباشد. در پنجره آلوم یدرب و پنجره ها در ساختمان م یاز اجزا اصل یكيقاب 

 بگذارد. ريتاث يانرژ یبر راندمان واقع ياديتواند تا حد ز یقاب م نيا ک،يبر

 ريدر ساختمان تاث يانرژ يیکارا يتواند به شدت بر رو یه ها و درها مپنجر ستميدر س قاب

 ميفر ني( ما بديآم ی)نوار پل قيعا هياستفاده از لا ليبه دل کيترمال بر یومينيبگذارد. پنجره آلوم

قابل  يیموثر است و صرفه جو اريبس یحرارت قيعا کيبه عنوان  یو خارج یداخل يها

 د داشت.خواه يمصرف انرژ رد یتوجه

 

 يها ليروفپ نيب ديآم ینوار پل کياز  کيترمال بر یومينيدر پنجره آلوم یشكست حرارت يبرا

ند. ک یم جاديدرون قاب پنجره ا قيعا کينوار  نيشود. ا یداخل و خارج استفاده م یومينيآلوم

 منتقل خواهد شد. کيترمال بر یومينيکندتر از پنجره آلوم اريگرما و سرما بس نيبنابرا

منزل شما در زمستان گرمتر خواهد بود و در  کيترمال بر یومينيآلوم ينصب پنجره ها با

 تابستان خنكتر.

ل شده باشد، حداق زيتجه کيترمال بر یومينيکه خانه شما با استفاده از پنجره آلوم یهنگام

هد خوا يبند قعاي صدا و سر و سرما گرما، ٪23شود و  یم رهيدر ساختمان ذخ انرژي از 23٪

 شد.

هستند، از همه مهمتر بهبود عملكرد  ياديز يايمزا يدارا کيترمال بر یومينيآلوم يها پنجره

 موينيآلوم ياياز مزا نكهيعلاوه بر ا کيترمال بر یومينيآلوم ياست. در پنجره ها یحرارت

برطرف شده  زيآن ن یحرارت تيهمچون قدرت، دوام و ثبات استفاده شده است، اما نقص هدا

 يبرنامه ها يآل برا دهيراه حل ا کي کيترمال بر یومينيآلوم يپنجره ها لين دلايبه هم است.

 بالا است. تيفيبا ک یمسكون يو پروژه ها يتجار يکاربرد

 است؟ یمعمول يبهتر از پنجره ها و درها کيترمال بر یومينيآلوم يپنجره ها چرا

 :کيترمال بر یومينيآلوم يپنجره ها يايمزا
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 يانرژ يیو. صرفه ج0

 . باز و بسته شدن آسان7

 قي. ضد حر0

 ی. ضد خوردگ2

 . دوام بالا5

 . ضد آب9

 بالا تي. امن2

 آسان ي. نگهدار1

 . تنوع طرح و رنگ خوب6

        ستيز طي. سازگار با مح03

 

 

 

 

 پنجره های ویژگی 2-2-2

 حرارتی شکست
 پلی دو از اي پنجره هاي قاب نوع اين

 ميله دو يعنی ، است شده ساخته آميد

 ساختار تداوم باعث که گرمانرم

شوند می آلومينيوم .  است جايی اين 

 حرارتی شكاف پنجره ، آن نام که

 عايق ماده توانايی به زيرا ، است

 پراکندگی شار شكستن براي حرارتی

دارد اشاره گرما .  اساسی عنصر يک 

  در

 يه شکست حرارتپنجر4-2 ريتصو

 

 زا شده ساخته جداره دو مخصوص عينک در که است شيشه ، حرارتی شكستگی ويندوزهاي

 .است ايزوله بهبود براي ، کم انتشار عنصر يک حداقل

 يشکست حرارت يومينيپنجره آلوم3-2 ريتصو
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 رددا وجود باز مفصل با هايی پنجره همچنين ، پنجره داخل در باران نفوذ از جلوگيري براي

 هستند آب تخليه به قادر که

 آگاهانه انتخاب يک: حرارتی شكستگی يها پنجره

 تزيس نظر از پايدار انتخاب يک حرارتی شكن پنجره يک انتخاب ديديم اخيراً که همانطور

 حل راه يک .است انرژي مصرف در جويی صرفه نظر از و راحتی نظر از همچنين و محيطی

 هخان انرژي رسنجیاعتبا براي موجود مالياتی هاي معافيت از دهد می امكان شما به که سبز

 ( زوئلی فرانچسكا) کنيد استفاده نيز خود
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 فصل سوم

 آنالیز سایت
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 اقلیم  3-1

 اقلیم ارمنستان 3-1-1

آب و هوا ارمنستان بسيار متفاوت است. اين کشور در ناحيه نيمه گرمسيري، در ميان 

از واقع شده است. اما با وجود اين، آب و هواي گودال هاي مرکزي کوه هاي کوچک قفق

نيمه گرمسيري تنها در قسمت جنوبی ارمنستان )منطقه مگی( مشاهده می شود. اين منطقه 

از گياهان و درختان نيمه گرمسير مانند پرتقال، ليمو، زيتون و ديگر گياهان پوشيده شده 

 است.

بستان خشک و آفتابی ، از ژوئن تا آب و هوا ارمنستان در ساير مناطق قاره اي است. تا

اواسط سپتامبر طول می کشد. زمستان کوتاه و کاملا سرد با مقدار زيادي برف همراه است. 

 -7درجه سانتيگراد و در زمستان دما بين  77تا  03در کوه ها دماي متوسط تابستان بين 

درجه سانتيگراد  5ه درجه سانتی گراد است. در اراضی ساده، دماي متوسط ماه ژانوي -02تا 

 درجه بالاي صفر است. 75زير صفر و دماي جولاي 

توزيع حرارت در ارمنستان بستگی به ارتفاع محل دارد. حتی در يک شهر، درجه حرارت 

 درجه سانتيگراد متفاوت باشد. 0-7بين دو ناحيه همسايه می تواند 

دريا قرار دارد. همين امر  متر بالاتر از سطح 0333درصد ارمنستان در ارتفاع  63بيش از 

ويژگی هاي آب و هوا ارمنستان را تشكيل می دهد. بنابراين، ميانگين دماي هوا در 

متر از صعود به يک درجه کاهش  733ارمنستان، همانند ساير کشورهاي کوهستانی، در هر 

 می يابد.
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 میزان بارش سالانه 3-1-2

ميليمتر.  133-733گی دارد: به طور متوسط مقدار بارش سالانه به ارتفاع اين منطقه بست

فصل اول بارندگی در ارمنستان از فصل بهار تا اوايل تابستان طول می کشد، در حالی که 

ماه هاي اکتبر و نوامبر طلسم دوم باران را تجربه می کند. در مناطق کوهستانی زمستان 

 يل ادامه دارد.آور-ميلی متر(، که تا ماه مارس 053-033ميزان بارش زياد )تا 

پاييز و اواسط بهار بهترين فصل براي بازديد از ارمنستان است همراه با آب و هواي ملايم 

 و آفتابی، رنگ هاي روشن منظره ها و فراوانی ميوه هاي پاييز.

 ماه هاي مه، ژوئن، سپتامبر و اکتبر، آب و هواي خوب با دماي متوسط خوبی دارند.

 ها ژوئن، ژوئيه و اوت است.به طور متوسط گرمترين ماه 

ايروان در ماه ژانويه، فوريه، ژوئن، ژوئيه، اوت، سپتامبر، نوامبر و دسامبر دوره خشكی 

 دارد.

 به طور متوسط، گرمترين ماه اوت است.

 به طور متوسط، جالب ترين ماه ژانويه است.

 يد اجتناب کنيد.مه، ماه مرطوب تري است. اگر باران زياد را دوست نداريد، از اين ماه با

 اوت خشک ترين ماه است.

درجه  13درجه سانتيگراد ) 72جولاي داغترين ماه در ايروان است با ميانگين دماي 

درجه سانتيگراد زير صفر است و بيشترين  0فارنهايت( و سردترين ماه ژانويه در دماي 

ميلی متر باران  23ژوئيه است. مرطوب ترين ماه نوامبر با متوسط  00ميزان نور آفتاب در 

 است.
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 ميانگين دماي ايروان1-3نمودار

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 ميانگين رطوبت2-3 نمودار
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  يبارندگ نيانگيم3-3 نمودار

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 يبارندگ يروزها نيانگيم4-3 نمودار
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 بارش برف  يروزها نيانگيم5-3 نمودار

 

 
 دينور خورش نيانگيوز / منور ر نيانگيم6-3 نمودار
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 شاخص ماوراء بنفش نيانگيم7-3 نمودار
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 :معرفی سایت 3-2

 روانیا 3-2-1
. استحكامات عصر اندکردهیم یزندگ روانيها در محدوده اانسان لاد،ياز م شيسال پ 2333 از

 یشناسانباست يها. کاوشاندشده افتيمنطقه  نيو بردادزور در ا یشبانيت ت،يبرنز شامل شنگاو

ا بن كمي یشتي( و بنا به امر شاه آرگلادياز م شيپ) 217را که در  یبه نام اربون يیقلعه اورارتو

 یلشما انيمحافظت از حملات قفقاز يو برا یفعل روانيساخت که در محل ا انيشده بود را نما

است. قلعه محل کشف شده نيدر ا زين يیو مخزن آب اورارتو ياريآب يهاقرار داشت. کانال

 .شد بي( تخرلادياز م شيپ) 515در  هاتي( به دست سربلوري)کارم یانيابشيت

 يدر امپراتور یاز مراکز مهم قلمرو ساتراپ ارمن یكي روانيا لاد،ياز م شيپ 2و  9 يهاسده نيب

معروف  نروايا اهيبه عصر س زين لادياز م شيپ 0و  2 يهاسده نيب یبود. دوره زمان یهخامنش

 نيخست. نستيگذشت در دسترس ن روانيدوره بر ا نيدرباره آنچه در ا یخياست چراکه دانش تار

( يلاديم) 0600و پاول در سده پنجم ساخته شد که در  تريسنت پ يسايکل روان،يدر ا سايلک

 .ختيفرور

 يبه مرکزها افتاد. از آن زمان ( به دست آنيلاديم) 951در  روانيدوران عظمت اعراب، ا در

اروپا و هند مبدل شد. از سده هفتم به بعد نام  یبازرگان يهابه عنوان گذرگاه کاروان کياستراتژ

بخش  روانيا ان،ياز حمله سلجوق شيو ب 00و  6 يهاسده نيشهر اطلاق شد و ب نيبه ا روانيا

 .بود یدر دودمان باگراتون یامن

 يیبه تاراج رفت. شهر به عنوان مرکز اجرا درآمد و موري( به چنگ تيلاديم) 0012در  روانيا

 انيرانيو ا هایعثمان انيها، بارها مقرن یخود در ط يراهبرد تيدرآمد، و به لحاظ اهم انيلخانيا

 بار 02(، شهر يلاديم) 0202تا  0500در  یو عثمان رانيا انيم يهارد و بدل شد. در اوج جنگ

 رانيبه ا یها هزار ارمن (، دهيلاديم) 0932ر دست به دست شد. در دوران شاه عباس اول و د

 13ه شهر ب نيساکن در ا نيبود که درصد مسلم نيها اکوچ نيا جينتا نيکوچانده شدند. نخست

 .ديرسیدرصد هم نم 73به  نيدر سرزم ماندهیباق یمحل انيارمن تيجمع كهيدر حال ديدرصد رس

شهر را ذکر  نياز ا یکرد و در کتابش، شرح ديبازد روانياز ا ،يشاردن، جهانگرد فرانسو ژان

 ینمود. در ط بيرا تخر روانيارمنستان شهر ا 0926ژوئن  2 نيسهمگ لرزهنياست. زم کرده
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 استيبه دست ارتش روس )تحت ر روانيشهر ا 0172اکتبر  0 خيو روس، و در تار رانيجنگ ا

رسماً از تسلط  يترکمانچا ( و بر اساس عهدنامهيلاديم) 0171چ( افتاد و در يپاسكو وانيا

 .خارج شد انيرانيا

 موقعیت سایت از مقیاس جهانی تا مقیاس شهری 3-2-2

 

 موقعيت ارمنستان 1-3تصوير

 
 موقعيت ايروان 2-3تصوير
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 موقعيت ايروان3-3تصوير

 

 موقعيت سايت 4-3تصوير
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 مساحت سايت 5-3تصوير

 

 يتدسترسي سا 6-3تصوير 
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 رمفصل چها

 نمونه های موردی
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های موردینمونه 4-1  

 فرودگاه شارل دوگل پاریس 4-1-1

 

  Paul Andreu، فرم:واحد هاي خطي آرشيتکت :  1993سال ساخت: 

   ميليون مسافر سالان 73در حدود  مسافر ساليانه: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 تصوير هوايي فرودگاه 1-4تصوير 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 شماتيک مجموعهتصوير  2-4تصوير
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   هواپيما را سرويس ميدهد03هر مدول ترمينال تا  توقف هواپيما:

اين ترمينال شامل سالنهاي هلالی شكل و منفصلی است که از شمال تا جنوب کشيده 

شدهاند و روي يک جاده حمل و نقل قرار گرفتهاند. در حد فاصل سالنها، اتوبوس جهت حمل 

رودگاه داراي دوازده برج هوائی است که هر کدام طرح منحنی و نقل مسافر قرار دارند. اين ف

شكل دارند، مسافرانی که قصد خروج دارند وارد سطح بالايی ميشوند. وروديها نسبت به 

خروجيها در سطح پايين تر قرار گرفتهاند و از سه راه خروجی که به بالا پل ختم ميشوند، خارج 

 الن اتصال ميدهند.  شد. پلها نيز جاده را به پست بازرسی س

از درههاي گود و باريک يک  62آندرو و گروهش براي ساختن فرودگاه در نوامبر 

کانسايی الهام گرفتند. قسمت بازرسی سالن به نحوي کاملا متفاوت با قبل ساخته شده است. 

سانتی متر زده شده است بدون اينكه اين  22بدين شكل که طاق بتونی خاکستري رنگ به قطر 

   ق با همه سنگينياش روي پايهاي بنا  شده باشد و اين اعجاب انگيز است.طا

پل معلق و بزرگ به شيوهاي ماهرانه در آنجا بنا شده است بدين روش که غشاء بتونی نه 

چندان ضخيمی به تير منحنی شكل که ساختاري پولادين دارد، متصل است . همانطور که در 

ضی شكل متصل است. روي وسط سطح به فواصل مشخص، شكل پيدا است، اين پل به سطح بي

   بيضی شكل داده شده و داخل  هر برش چندين پنجره کوچک مربع شكل موجود است.

قسمتی از ساختار بتن داخل سالن، خارج از سقف آن قرار دارد، آندرو و گروهش فضائی 

براي انجام اين کار، آنها به ياد ماندنی را بوجود آوردند که باعث سادگی و سهولت کارها شد و 

   شجاعت زيادي خرج دادند.
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 مجموعه پايانه هاي شارل دوگلتصوير  3-4تصوير

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 پايانه شماره يکتصوير  4-4تصوير

 

  



 

31 

 

 
 

 پلان پايانه ي شماره دو شارل دوگل پاريس 5-4تصوير
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 ترمینال کانسای اوزاکا   4-1-2

 هاي تک   سبک :داخلی و بين المللی   ساختار خطی طبقاتی  فرم:

 رنزو پيانو   آرشيتکت : 

يت و مسافر ترانزهر متغير براي فعاليتهاي مختلف    مسافر بين المللي در هر ساعت:

فعاليتهاي  هر متغير براي مسافر داخلي در هر ساعت،:هر متغير براي فعاليتهاي مختلف  ترانسفر: 

جايگاه ميليون داخلی(   00ميليون بين المللی، 07نفر )  ميليون 75 مسافر سالانه:مختلف  

 هواپيما پهن پيكر   20 هواپيما:

نشست و  09333متري که در سالن انتظار  0533حداقل مساحت براي فرودگاه با باند 

از زمينهاي آن کوهستانی است تنها  ٪23هكتار بود، در کشوري که 533برخاست در ان ميرفت، 

 کليومتري ساحل معين شد 5ت فرودگاه جزيرهاي بود. محل مورد نظر در راه حل منتخب ساخ

کيلومتري  25/0که مسئله آلودگی صوتی را نيز مرتفع ساخت. اين جزيره به سهولت از طريق پلی 

 با ساحل مرتبط بود. 

 بندري هيدروفيل و يک گذرگاه در شمال به ترمينال مربوطه انتقال ميداد .  

لی جالب توجه و طرحی تخيلی دارد که طراحی آن از رنزو پيانو ساختمان ترمينال مد

 بوده است: 

 سازهاي غول پيكر با سقف بزرگ، نمادي از هواپيما  

پيانو ميگويد به نظر من ساختمان به ويژه ساختمان مربوط به ترمينال فرودگاه بايد شماي 

شامل نور، صدا، جابجايی هوا حرکت مردم به داخلش را در برداشته باشد و کليه اجزا فضاي آن 

 بايد با منطق حرکت سازگاري داشته باشد .  

ساختمان با دو سكو در دو طرف بيش از يک مايل طول دارد. در داخل آن درهاي سبز 

از درختان بزرگ ايجاد شده است اما تماشايی ترين مشخصه ساختمان سقف آن است که توسط 

 ک موج عظيم بالا و پايين ميرود .  متر به شكل ي 93خرپايی منحنی با عرض 

سرويس مسافران در سه طبقه صورت ميپذيرد: بخش حمل و نقل، محلی در طبقه ميان 

بين قسمتهاي خروجی در بالا و قسمتهاي خروجی در بالا و قسمتهاي ورودي در پايين است. 

ه ذهن ميآورد ک اين مسئله فاصله رفت و آمد مسافران انتقالی را کم ميكند و اين نكته را به

   ال به طور جداگانه وجود دارند . معمولا پروازهاي داخلی و خارجی در ترمين
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 بررسي سازه :  

  شكل سقف شبيه مسير حرکت جريان هواي تند است که باعث می شود به سرعت به

  جلو حرکت کند.

 شكل سقف دقيقا براي تنظيم سرعت هوا طراحی شده است  

 ه اي جدا از خود ساختمان است.نما از شيشه است و پوست  

  اين نوع نما سبک معماران هاي تک بوده و تكميل يافته نظريات لوکوربوزيه است.) نما

 خود ساختمان(  جدا از 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 سالن ترانزيت فرودگاه كانساي اوزاكا 6-4تصوير

 
 

 كانسپت طرح 7-4تصوير
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 فرودگاه كاتساي 7-4تصوير

 

 

 

 

 

 2 بازرسي .

  امنيتي

 3 بازرسي .

  نهاي

   

   

 1 کنترل .

  پرواز

 2 تحويل .

  گرفتن بارها

 3 بازرسي .

  گمرک

 ۴  وسايل حمل و نقل . 
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 فرودگاه كاتساي 8-4تصوير
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 سايت پلان 9-4تصوير
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 سازه فرودگاه 11-4تصوير 

 

 

 فرودگاه امام خمینی 4-1-3

 

 فرم : ساختار خطی طبقاتی   

بناي مشهور چهلستون اصفهان  آرشيتكت : آقاي پل اندرو طراح  کانسپت : الهام گرفته از

  متر مربع زيربنا  21052مشهور فرانسوي  مساحت : 

 استانداردهاي طراحی: 

ميليون مسافر سالانه  05ميليون مسافر در فاز اول طراحی و در آينده  5/9قابليت پذيرش:  

 تعداد طبقات :  چهار طبقه  

 ي و خروجی : هفت  تعداد دروازه هاي ورود

 ضرورت احداث :  

ضرورت احداث فرودگاه بين المللی بزرگ متناسب با استانداردهاي جهانی، و با توجه 

به مشكلات موجود در فرودگاه بين المللی مهرآباد به سبب گسترش ساخت و سازهاي شهري 

ولان کشور را به ، ارتفاعات موجود در شمال تهران و نيز تداخل پروازهاي نظامی ، توجه مسئ

 خود جلب کرد . 

ا به منظور پاسخ گويی به نيازهاي روز افزون ًاحداث فرودگاه امام خمينی )ره ( عمدت

مسافرتی و حمل و نقل هوايی داخلی و بين المللی و جذب پروازهاي ترانزيت بين المللی در 

ال مللی منطقه و کانجهت دست يابی به جايگاه ايران به عنوان قطب اصلی در پروازهاي بين ال

عبور در مسير اروپا و آسيا و در عين حال کسب درآمد ارزي ناشی از آن و بهره برداري بيش 

 تر از صنعت توريسم توجه خاصی به آن شده است. 

ه ساو  -تهران  -کيلومتري جنوب غربی تهران بين آزاد راه تهران قم  03اين فرودگاه در 

 هكتار ساخته شده است . هزار  5.00و در زمينی به وسعت 

 راه هاي دسترسي  

 راه هاي دسترسی به فرودگاه از طريق آزاد راه تهران قم ، جاده تهران مشهد  است .  •

علاوه بر آن ، قرار است راه آهن اختصاصی متصل به شبكه مترو و براي حمل و نقل  •

 مسافران و مراجعان به فرودگاه راه اندازي شود. 
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 کيلومتر است.   07خمينی تا نزديک ترين منطقه مسكونی  فاصله فرودگاه امام

  

   

 ويژگی هاي عمومی  

ميليون نفر است که در فاز دوم  5.9تا  9ظرفيت پذيرش مرحله اول اين فرودگاه سالانه 

 23ميليون مسافر افزايش می يابد. در طرح جامع اين فرودگاه نيز ظرفيت تردد  05به حدود 

 پيش بينی شده است. ميليون مسافر در سال 

سرانه فضاى در دسترس مسافران ورودي و خروجی فرودگاه بين المللی امام در ساعت 

 متر مربع است.  75متر و براى هر مسافر خروجی نزديک به  01اوج براى هر مسافر ورودي 

در مرحله اول انتقال پروزاها، انتقال کليه پروازهاي ورودي و خروجی شرکت هاي 

داخلی به کشورهاي حوزه خليج فارس در دستور کار قرار گرفت و انتقال ساير هواپيمايی 

 پروازهاي خارجی براساس زمان بندي تدريجی انجام خواهد شد. 

  73مقصد به  وسيله    75پرواز رفت  و برگشت  خارجی  از   53هم  اکنون  روزانه  

ی  امام خمينی )ره( انجام  می شود شرکت  هواپيمايی  داخلی  و خارجی  در فرودگاه  بين الملل

هزار مسافر پروازهاي  خارجی  از   233يک ميليون  و   15و براساس آمار اعلام شده در سال  

 طريق  اين  فرودگاه  جابه جا شدند . 

پيش بينی می شود پس از انتقال ساير پروازهاي خارجی شرکت هاي ايرانی در آبان 

 اين فرودگاه صورت گيرد.  پرواز از طريق 13، روزانه 0019

 ويژگی هاي فنی   

متر و  25متر و عرض  2733به طول  0با  76فرودگاه امام خمينی، داراي يک باند پرواز 

دو تاکسيوي موازي به عنوان باند اضطراري و ارتباط و دسترسی به سطوح پروازي جنوبی پايانه 

 ما است . بار، آشيانه تعمير هواپيما و محل آزمايش موتور هواپي

متر ،و تاکسيوهاي موازي  25متر و عرض  2733تاکسی وي موازي اضطراري، به طول 

 متر ،احداث شده اند.  03متر و عرض  6233ارتباطی، در طول 

متر مربع از دو بخش سمت هوا و سمت زمين تشكيل  21052پايانه مسافري با زيربناي 

طبقه با سقف کمانی سبک  2اي ساختمانی شده است . سمت زمين يا مرکز پايانه مسافري دار

براي تمامی فعاليت هاي مسافران ورودي و خروجی و همراهان آن ها و با نماي شيشه اي کامل 

 است . 
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سمت هوا نيز داراي بناي کشيده و ظريف براي تمامی مسافران ورودي و خروجی با   

ل به هواپيما( پيش بينی پل اتصا 02سقفی ساده و مسطح با هفت دروازه ورودي و خروجی )

شده که با دو نوار فضاي سبز در حد فاصل دو بخش سمت هوا و سمت زمين و دالان سرپوشيده 

بين دو بخش که فضاي پايانه را تعديل و محيط خشک بيابانی را تلطيف می کند، احداث گرديده 

 است . 

 نی ، پهلوگيريفرودگاه امام خمينی مجهز به سيستم هاي روشنايی ، کمک ناوبري زمي

 هواپيما، انتقال بار مسافر، پل هاي انتقال مسافر به هواپيما و بالعكس ، سيستم اطلاعات مديريت

(MTS)  

، کنترل تردد، سيستم (BMS) ، سيستم مديريت ساختمانCUTE فرودگاه ، سيستم

 و سيستم اعلام حريق است . (CCTV) تلويزيون هاي مدار بسته

هاي جانبی مختلفی نيز برخوردار است که مهم ترين آن ها برج  اين فرودگاه از ساختمان

 مراقبت پرواز و ساختمان پشتيبانی است . 

 0033متر بين جاده هاي شرقی و غربی اسپاين با زير بناي  6.59برج مراقبت به ارتفاع 

قه متر مربع در طب 025متر مربع با سازه بتونی احداث شده است . اتاق کنترل برج با مساحت 

يازدهم احداث شده و در قسمت فوقانی آن تجهيزات مربوط به مراقبت پروازها و سطوح پروازي 

 نصب شده است .  

ساختمان پشتيبانی که واحدهاي فنی و عملياتی مربوطه در آن مستقر است ، در چهار 

 ملمتر مربع با سازه بتونی و تمامی شيشه اي احداث شده است و شا 9133طبقه با زير بناي 

 فضاهاي اداري ، آموزشی ، اطلاعاتی ، هواشناسی ، خدماتی و استقرار مديريت فرودگاه است . 

متر مربع احداث گرديده و  5633واحد مسكونی نيز در داخل فرودگاه با زيربناي  22

براي اسكان بقيه پرسنل فرودگاه شهرک هايی مسكونی اطراف فرودگاه در نظر گرفته شده است 

  . 

گاه امام خمينی ساختمان هاي مختلف ديگري مانند آتش نشانی ، تعمير در فرود

خودروهاي سنگين مديريت فرودگاه ، انبارها، پست هاي برق ، تصفيه خانه ها، اماکن امنيتی ، 

متر مربع از فضاي فرودگاه را  05333مخابرات و پمپ بنزين وجود دارد که مساحتی در حدود 

 به خود اختصاص داده اند. 
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 پايانه فرودگاه امام خميني 11-4تصوير
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 ورودي و فضاي داخلي فرودگاه 12-4تصوير
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 فصل پنجم

 طراحی 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 ریزفضاها و استانداردها:5-1

 مشايعين سالن عمومی 0-5جدول
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 كنترل مسافران خروجي 2-5جدول

 

 سالن انتظار پرواز )سالن ترانزيت ( 0-5جدول

 



 

45 

 

  



 

46 

 

 سالن عمومی مستقبلين  2-5جدول 
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 کنترل مسافران ورودي 9-5جدول

 

 

  سالن انتظار مسافران ورودي 2-5جدول
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49 

 

  عمليات مربوط به توشه هاي مسافري 1-5جدول
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 تاسيسات 6-5جدول
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 اداري هواپيمايی 03-5جدول 
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 دياگرام كلي سايت 1-5نمودار
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 سالن عمومي مشايعين 2-5نمودار
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 تحليل مسافر خروجي   3-5نمودار
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 سالن انتظار پرواز  مسافران خروجي  4-5نمودار
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   عمومي مستقبلينسالن 5-5نمودار 
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   انتظار مسافران خروجيسالن 6-5نمودار
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   بخش اداري 7-5نمودار 
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   بخش اداري 8-5نمودار
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  اداري و نظامي 9-5نمودار
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 روند طراحی5-2

 سالن پرواز هاي ورودي 1-5نقشه
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 سالن پرواز هاي خروجي 2-5نقشه
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 گاهو استراحت يبار و ادارنا 3-5نقشه
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 رستوران 4-5نقشه
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 راه پله برج كنترل 5-5نقشه
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 برج كنترل يو ادار ينانگهب يورود 6-5نقشه
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 فرودگاه استير  7-5نقشه
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 طبقه برج كنترل انيم 8-5نقشه
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 كنترل سالن رادار و فضاي 9-5نقشه
 

 

 

 

  11-5نقشه



 

71 

 

 برج كنترل يبان دهيد 11-5نقشه
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 عمقط  11-5نقشه

 



 

72 

 

 نما  12-5نقشه
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 بام 13-5نقشه
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 آنالیز

 

 
 

 

  1-5آناليز 
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 2-5آناليز 
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 3-5آناليز 

 

 

 
 

 

 

 

 

  



 

77 

 

 4-5آناليز 
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 5-5آناليز 
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 6-5آناليز 
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 7-5آناليز 
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 فصل ششم

 تحلیل و نتیجه گیری

 

 

 عتيمجاور و طب طيمح كرهياز پ یکه بنا به عنوان بخش ميها شاهد آن هستساختمان  نيدر ا

 ینم ادجيرا ا یطيمح يهایانواع آلودگبلكه  شودینم يهدر رفتن انرژ سبب نه تنها رامونشيپ

 يانرژ هنيدر مصرف به يیگذارد بلكه با صرفه جو ینم یمنف ريو بر سلامت انسان تاث کند

 تحقق جهت در محيطی ستيو قرار گرفتن در چرخه ز ميبا اقلاز مصالح همساز  يبرخوردار

ه ب یابيدست يراهكارها افتنيپژوهش حاضر درصدد  کنندیحرکت م دارپاي توسعه  اهداف

 يستمهايموفق جهان در پنج دسته س يمورد يمطالعه نمونه ها قياز طر داريپا يانرژ يمعمار

 يار انرژب تيريمد يیعملكرد لفافه فضابهبود  يیبهبود عملكرد روشنا يديفعال خورش ريغ

 .بوده است ريپذ ديمنابع تجد يريکارگبه زاتيتجه و ليوسا

 فرض شيها را در حالت پ پارامتر لدريب نيزايفرودگاه ابتدا با نرم افزار د نيا یر طراحد

 يها پنجره يهاستميس يانجام شده و دوباره با وارد کردن پارامترها يیابتدا زيگذاشته و آنال

 .شود یها مشاهده م زيآن در آنال جهيدوباره انجام شده که نت زيآنال کيترمال بر

 عبور دما در مقطع يکه دارند جلو یخاص یطراح ليبه دل کيترمال بر يپنجره هابه طور کلی 

 يرو کيترمال بر يپنجره ها ريتاث .شوندیم انرژي انتقال شدن کم باعث و گرفتهرو  ليپروف

 .باشد یبه داخل م رونياز ب رونياز داخل به ب يجب کاهش انتقال انرژمو یطراح نيا

رف شاخص کل مص کيترمال بر يبه دست آمده پس از استفاده از پنجره ها جيبا توجه به نتا

 اريبه مقدار بس (يیو روشنا یآبگرمكن مصرف یو برق يگاز زاتيتجه شيگرما شيسرما)
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کم  اريمتداول در کشور بس يبا ساختمانها سهياست که در مقا دهيرس kWh/m 73مناسب 

 .است

و  تهافيکاهش  يريبه صورت چشمگ يمصرف انرژ زانيم کيترمال بر يها ستميس زيدر آنال

انجام شده  یدر طراح یراتييفعال تغ ريغ يستمهايبه صورت س یبهتر شدن در نقاط بحران يبرا

 .ه استطرح شد نيدر ا يمصرف انرژ يساز نهيکه باعث بهتر شدن به
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